9.02.2025, 22:07 Montaz watu — w silniku Junaka — Motocykle Jacka

Social media: f

WAL KORBOWY JUNAK

Montaz watu korbowego motocykla Junak

Zajmujac sie od wielu lat regeneracja czesci do silnikow motocyklowych przez nasz warsztat “przepuscilismy” tysigce watéw korbowych. Wiele z nich to
waty do Junaka. Co ciekawe wiekszosc¢ z nich wykazywata nie tylko naturalne zuzycie, ale rowniez uszkodzenia $wiadczgce o awarii tozysk
podpierajgcych wat lub amortyzatora zrywu i o btedach popetnianych przy montazu watu w silniku.

W osobnym watku opisatem proces regeneracji watow, tu skupie sie na przyczynach ich uszkodzen oraz na poprawnym montazu i sposobach
zabezpieczenia sig przed awariami.

Fabryczne rozwigzanie tozyskowania watu jest bardzo solidne i nie wymaga zadnych ingerenciji, pod warunkiem, ze osady tozysk sg w dobrym stanie. Idgc
od lewej strony wat podpierany jest na tfozysku N305 osadzonym w lewym karterze silnika (od strony rozrzadu). Kolejne tozysko N305 z prawej strony
przeciwwagi i skrajne z prawej (od strony sprzegta) NJ305 z pierscieniem oporowym HJ. Pomiedzy tymi dwoma tozyskami osadzona jest tuleja oporowa, z
ktérg wspotpracuje uszczelniacz oddzielajgcy komore sprzegta od komory korbowej. Fabryczne tozyskowanie przedstawia ponizszy rysunek.
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Zanim przejdziemy dalej kilka stow o konstrukcji tozysk. Jednorzedowe tozysko walcowe N305 jest zaprojektowane do przenoszenia wysokich obcigzen
promieniowych i braku przenoszenia sit osiowych dzigki dwém integralnym kotnierzom na pier$cieniu wewnetrznym i braku kotnierzy na pierscieniu
zewnetrznym. Wateczki wraz z koszyczkiem osadzone w wewnetrznym pierscieniu moga sie swobodnie przesuwac osiowo wzgledem zewnetrznego
kotnierza. tozysko kompensuje przemieszczenia osiowe watu w obu kierunkach.

https://motocyklejacka.pl/wal-korbowy-junak-montaz/ 112


http://junakriders.pl/tn.htm
https://facebook.com/
https://motocyklejacka.pl/
https://motocyklejacka.pl/

9.02.2025, 22:07 Montaz watu — w silniku Junaka — Motocykle Jacka

Jednorzedowe tozysko walcowe NJ305 sktada sie z zespotu koszyka z wateczkami osadzonego w zewnetrznym pierscieniu z kothierzami oraz
wewnetrznego pierscienia z jednym kotnierzem. tozysko ,zamknigte” pierscieniem HJ305, stanowigcym drugi kotnierz wewnetrznego pierscienia,
przenosi obcigzenia promieniowe i ustala osiowe potozenie watu, ktéry dzieki temu moze przesuwac sie w kierunku lewo-prawo tylko w zakresie luzu
tozyska wynoszacego okoto 0,1 mm.

Po prawej tozysko N305, po lewej Nj305 i pierécieri HJ305

tozyska N305 i NJ305 sg dostgpne w réznych wykonaniach. Problemem jest zakup pierscienia HJ305. Produkt ten zostat wycofany z oferty i nie jest
dostepny na rynku. Préby dobrania uzywanego pierscienia i parowania go z tozyskiem NJ305, zwazywszy na réznice wymiarowe tych elementéw u
poszczegdlnych producentdw nie sg uzasadnione ekonomicznie i moga przy nieumiejetnym podejséciu skonczy¢ sig zatarciem tozyska. Odradzam takie
préby.

W zamian proponuje rozwigzanie alternatywne w postaci tozyska NUP305, ktore idealnie moze zastgpic¢ oryginalne rozwigzanie NJ305 z pierscieniem
HJ305. Konstrukcja tozyska NUP305 jest taka jak NJ305. Roznica polega na ptytce ,zamykajacej” tozysko, petnigcej role pierscienia HJ305 z oryginalnego
zestawu. taczna szerokos$¢ wewnetrznego pierscienia tozyska NUP305 i ptytki zamykajgcej jest o0 4 mm mniejsza niz szerokos$¢ tozyska NJ305 wraz z
pierscieniem HJ305. Aby zachowa¢ wtasciwe wymiary wptywajgce na potozenie zgbatki zdawczej watu, ktéra musi pracowac w jednej ptaszczyznie z
zebatka kosza sprzegtowego, nalezy zastosowac podktadke o srednicy wewnetrznej 25 mm i grubosci 4 mm. Podkfadka naszej produkcji jest hartowana i
szlifowana i w ztozeniu z fozyskiem NUP305 stanowi petny komplet do poprawnego zamontowania watu w silniku.

Tuleja oporowa pomiedzy tozyskami bardzo czesto jest wyrobiona od wspotpracy z warga uszczelniacza poniewaz w wykonaniu fabrycznym nie byta
hartowana. W naszym sklepie znajdziecie tulejke hartowang i szlifowana.

tozysko NUP305 zastepujace tozysko NJ305 i pierscien HJ305

Wracajac do tozyskowania watu nalezy przyjrzec sie osadom tozysk w karterze. Zazwyczaj po stronie sprzegta sg one w nieztym stanie, zapewniajac
dostateczny zacisk zewnetrznych pierscienitozysk. Gorzej przedstawia sie lewa strona (od rozrzadu). Czesto otwdr w lewej potdwce karteru jest ,rozbity”,
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przez co zacisk zewngtrznego pierscienia tozyska jest dos¢ staby, a nawet iluzoryczny. Zdarzajg sig silniki, w ktérych lewe tozysko watu mozna wysuna¢ i
wsung¢ palcami lub, o zgrozo, lata luzno w karterze. W tym przypadku zadne zaklgcia i sztuczki z klejeniem nie pomoga. W lewg potéwke karteru nalezy
wcisnac tulejg stalowg, a w niej osadzac tozysko. Takg napraweg mozecie zleci¢ nam, i od tego momentu zapomnie¢ o problemie z osadzeniem tozyska.

W ten sam sposo6b naprawiamy tez prawe potowki karterow.

Dlaczego lewa strona jest bardziej podatna na uszkodzenie osady tozyska? Po tej stronie wat jest podparty jednym tozyskiem, a po prawej dwoma
zapewniajgcymi wigkszg tgczng nosnosé. | to cata zagadka ©

W lewej osadzie tozyska czesto spotykamy sie z réznego typu zabiegami zaradczymi, ktore sg raczej prowizorka niz rozwigzaniem trwatym. Najczesciej
spotykane to punktowanie bloku w okolicy krawedzi otworu tozyska lub wewnetrznej powierzchni otworu. Czasami mamy do czynienia z zastosowaniem
blaszki wycietej z puszki po piwie lub zyletek. Takie przypadki oczywiscie kwalifikujg karter do naprawy poprzez tulejowanie. Z powodu stabego osadzenia
lewego fozyska N305 wiekszos$¢ watéw nosi $lady uszkodzen, ktére zrobit wysuwajacy sie w czasie pracy pierscien zewnetrzny ocierajac sie o wat.

W sytuacji gdy pierscien zewnetrzny tozyska, wysunie sig z lewego karteru wateczki toczg sig tylko po jego fragmencie, a w skrajnych przypadkach wat
podparty jest w tozyskach tylko z prawej strony, natomiast z lewej jedynie w tulejce z brgzu osadzonej w deku rozrzadu. Proces zniszczenia narasta
lawinowo! Tulejka w deklu rozrzadu zaciera sig na kole podwdjnym i zaczyna obracac sie w aluminiowym deklu. Kota rozrzgdu wyrabiaja sie na zgbach
gdyz wat naciska na nie w czasie pracy catg masg bez podpory tozyska. W wigkszosci przypadkéw uszkodzeniu ulega oczywiscie wat. Pracujgc bez
nalezytego podparcia wygina sie w czasie pracy rozbijajgc osadzenia czopoéw gtéwnych w przeciwwagach. Przewaznie po takiej awarii czopy gtowne
mozna usunac reka z rozbitych przeciwwag watu. W koricowej fazie uginajacy sie wat zaczyna napychac krzywo ttok, przez co uszkodzeniom ulega
gtéwka korbowodu, a za nig najczesciej cylinder wraz z ttokiem.
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Czasem zdarza sie, ze sprezyna amortyzatora zrywu na wale peka. Wtedy wat traci ustalenie osiowe i zaczyna przemieszczac sie w czasie pracy od lewej
do prawej ocierajac sig o kartery. Jedynym co moze zablokowac ten ruch w lewg strone przy tradycyjnym uktadzie tozysk jest blacha oporowa tozyska
watu od strony rozrzadu, o ile mamy jg z ,matym” otworem. Przez pewien czas fabryka stosowata pierscien rozprezny ustalajgcy potozenie lewego fozyska
na czopie watu, co wigzato sie z modyfikacjg blachy oporowej tak, zeby zmiescic¢ to zabezpieczenie w powigekszonym otworze blachy.

Blacha oporowa lewego tozyska w dwdch wykonaniach

Oceniajac, ze osada lewego tozyska jest w dobrym lub ,prawie” dobrym stanie i decydujac sie na montaz watu nalezy bra¢ pod uwage, ze w czasie
uzytkowania silnika, np. po 20 tysigcach km, osadzenie to moze zosta¢ w naturalny sposéb rozbite i zewnetrzny pierscien lewego tozyska bedzie sig

wysuwat, co w efekcie doprowadzi do opisanych powyzej zniszczen.

Biorac powyzsze pod uwage polecam zastosowanie po lewej stronie tozyska NJ305 zamiast N305. Zabezpiecza to przed wysuwaniem sig
zewnetrznego pierscienia tozyska z karteru, a poprzez to przed opisanymi problemami. Nie jest to ztoty $rodek gdy dojdzie do rozbicia otworu w karterze,
jednak tozysko NJ305 poprzez swa konstrukcje nie wysuwa sie z gniazda i praca z luzem zewnegtrznym w karterze, ale jednak z tozyskiem na swoim
miejscu jest zupetnie inna niz z wysunietym pierscieniem tozyska N305. Niestraszne jest wtedy réwniez pekniecie sprezyny amortyzatora zrywu,
przynajmniej jezeli chodzi o blokowanie mozliwosci przesuwania sie watu w lewg strone.

Stosujgc rozwigzanie z tozyskiem NJ305 z lewej strony istnieje ryzyko montazu watu w karterach z tak zwanym przesztywnieniem. Bedzie to miato
miejsce gdy wat w karterach ,nie miesci sig" i kotnierz wewnetrznego pierscienia fozyska napierac¢ bedzie na wateczki pracujgc bez luzu. O ten luz nalezy
zadbac dystansujgc wat w karterach.

Montaz watu

Ponizszy rysunek obrazuje ztozenie watu oraz kierunek montazu poszczegdlnych elementéw. W zaleznosci od sytuacji, z ktérg mamy do czynienia,
podktadke dystansowg o odpowiedniej grubosci montujemy w oznaczonych miejscach przedstawionych na rysunku. Nie ma jednego schematu montazu
podktadek i kazdy przypadek nalezy rozpatrywac indywidualnie. Dwie gtéwne zasady, ktérymi nalezy sig kierowac¢, to ustalenie jednorzedowej pracy kot
rozrzadu oraz poprawnej pracy rolek tozyska N305. Kiedy ustalimy odpowiednie wartosci dla tych parametrow, ustalamy odpowiednio dobranymi

podktadkami dystansowymi luz osiowy rzedu 0,3 do 0,5 mm.
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Prace rozpoczynamy od osadzenia docelowych zewnetrznych pierscieni tozysk, pierscieni rozpreznych i uszczelniacza:

1. Delikatnie wyréwnaé krawedzie otworéw osady tozysk w prawym karterze w miejscach zapunktowania.
2. Oczysci¢ gniazda tozysk w karterach i odttusci¢ gniazda i zewngtrzne pierscienie tozysk za pomocg acetonu lub zmywacza polecanego przez producenta kleju.

Nawet dysponujac karterami z poprawnymi otworami pod tozyska warto postuzy¢ sie klejem anaerobowym ,zielonym” do mocowania czesci walcowatych
(cylindrycznych) np. LOCTITE 638 lub CX80 RC38.
3. W prawym karterze osadzi¢ prawy pierscien rozprezny (od strony sprzegta).
4. Wcisng¢ uszczelniacz wargami w kierunku sprzegta
5. Osadzi¢ lewy pierscien rozprezny.
6. Podgrzac¢ prawy karter. Uwaga, nie kierowa¢ ptomienia na uszczelniacz.
7. Nanies¢ klej na wewnetrzng powierzchnig otworu i pierscien tozyska N305 i osadzi¢ tozysko.
8. Zapunktowa¢ w 3 miejscach blisko krawedzi otworu.
9. Podgrzaé prawy karter.
10. Nanies¢ klej na wewnetrzng powierzchnie otworu i pierscien tozyska NUP305 i osadzi¢ tozysko.

11. Podgrzac lewy karter.
12. Nanies¢ klej na wewnetrzng powierzchnie otworu i pierscien tozyska NJ305 i osadzi¢ tozysko wciskajac je od zewnatrz ku srodkowi karteru. Kierunek ten ma

szczegdlne znaczenie w przypadku uprzedniej naprawy osady tozyska technika tulejowania.
13. Zapunktowa¢ od wewnetrznej strony karteru w 3 miejscach blisko krawedzi otworu. Nie stosowac¢ w przypadku naprawy osady tozyska technika tulejowania.

14. Przykreci¢ blache zamykajaca tozysko. Na gwint §rub warto natozy¢ nieco kleju anaerobowego ,niebieskiego” do zabezpieczania potaczen gwintowych (Srednio

demontowalny) np. Loctite 243, CX-80 RC43 lub podobnego innych producentéw.

Prawy karter - zamontowane docelowe pierécienie zewnetrzne tozysk oraz uszczelniacz
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Lewy karter - pierscien zewnetrzny tozyska NJ305
Po zamontowaniu docelowych zewnetrznych pierscieni tozysk sprawdzamy wzajemne potozenie pierscieni tozyska N305 (od strony prawej przeciwwagi
watu). Wktadamy od wewnatrz prawego karteru docelowe elementy: wewnetrzny pierscien tozyska NUP305, tuleje dystansowa i wewnetrzny pierscien (z
rolkami) fozyska N305.

Prawy karter - docelowe wewnetrzne pierscienie tozysk oraz tuleja dystansowa

Naciskajgc do oporu na wewnetrzny pierscien N305 sprawdzamy czy rolki uktadajg sie symetrycznie wzgledem zewnetrznego pierscienia. Poprawne

potozenie pokazane jest ponizej.

Zazwyczaj nie natykamy sig na problem, ale dmuchajgc na zimne nalezy sprawdzi¢ czy nasi poprzednicy czego$ nie wykombinowali, a ich kreatywnos$¢

byta nieograniczona ©
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Prawy karter - sprawdzenie potozenia wewngtrznego i zewnetrznego pierscienia tozyska N305

Przed przystgpieniem do dalszych dziatan nalezy zaopatrzyc¢ sie w komplet prébnych pierscieni wewnetrznych tozysk NUP305, N305 i NJ305 oraz
probna tuleje dystansowa. Probne elementy muszg mie¢ tak przeszlifowane wewnetrzne powierzchnie zeby dawaty sie wsung¢ na czopy watu. Zestaw
mozna przygotowac we witasnym zakresie kupujac i ,poswigcajac” dodatkowy komplet tozysk oraz tuleje dystansowa (uzywajac starej nalezy sprawdzic
czy ma szerokos$¢ 12 mm) i szlifujgc ich wewnetrzne otwory za pomoca kamienia obracanego we wkretarce lub ,,dremelku”. Doktadnos$¢ takiej obrébki jest

wystarczajagca, byle elementy daty sig lekko wsunag¢ na wat.

Prébny zestaw (patrz ponizsze zdjecie — od strony przeciwwagi N305, tuleja dystansowa, NUP305 kotnierzem w kierunku przeciwwagi) wsuwamy na
prawy czop i tak uzbrojony wat wktadamy w prawy karter. Dla wygody mozna go potozy¢ na stole na boku podpierajac klockami z drewna, aby wat mégt

sie obracac.

o~

Prawy czop watu - pierécienie wewnetrzne tozysk

Nastepnie na lewy czop wsuwamy prébny wewnetrzny pierscien tozyska NJ305 kotnierzem w kierunku przeciwwagi i zaktadamy lewy karter z
zamontowanymi osiami két rozrzadu. Oczywiscie przed montazem osi kot rozrzadu nalezy zamontowac popychacze, ale o tej ,oczywistosci” chyba nawet
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nie warto wspominac %
Dla pewnosci kartery skrecamy np. srodkowa szpilkg bloku. Na lewy czop watu wsuwamy koto podwdjne napedu rozrzadu i pompy i weryfikujemy

wzajemne potozenie kot rozrzadu i kota podwoéjnego. Ich zgby powinny , licowac sie” (leze¢ w jednej ptaszczyznie) jak na zdjeciu ponizej. Pamietac¢
nalezy przy tym, zeby wat byt przesuniety do oporu w prawg strone (w kierunku sprzegta) gdzie jego potozenie osiowe ustala tozysko NUP305.

Sprawdzenie wzajemnego potozenia két rozrzadu

W wiekszosci przypadkéw koto podwojne po zamontowaniu watu bywa przesunigte w prawo (jest ,za gteboko” w stosunku do két rozrzadu) lub jezeli
mamy szczescie jest we wiasciwym potozeniu osiowym. Czemu bywa przesunigte w prawo? Dzieje sig to czesto przy watach skrecanych. W watach tych
przy prawej przeciwwadze stosowany byt odrzutnik oleju (okragta blacha wktadana pomiedzy przeciwwage, a wewnetrzny pierscien tozyska N305). Przy
jego braku (nie jest potrzeby gdy komory korbowg i sprzegta rozdziela uszczelniacz) wat przesunigty jest w prawo. Przy watach prasowanych moze sig
zdarzy¢, ze ktorys czop bedzie wprasowany w przeciwwage nieco gtebiej niz zaktadali to konstruktorzy.

Jezeli wzajemne potozenie kot rozrzadu jest niewtasciwe i koto podwdjne jest przesunigte w prawo wzgledem kot rozrzadu (gtebiej w kierunku
przeciwwagi watu) nalezy zmierzy¢ to przesunigcie (pomocna bedzie suwmiarka). Wyjmujemy wat z karterow, zdejmujemy wszystkie probne elementy z
prawego czopu i pomiedzy pierscien tozyska N305 i prawy czop wktadamy podktadke (podktadki) dystansowa o grubosci réwnej przesunigciu kot
rozrzgdu. Nastepnie montujemy raz jeszcze prébny komplet na prawy czop, wat zamykamy w karterach, wsuwamy koto podwdjne i sprawdzamy
wzajemne potozenie két. Jezeli efekt nie jest zadowalajacy korygujemy grubosc podktadki (podktadek) dystansowych.

Jezeli wzajemne pofozenie kot rozrzadu jest niewtasciwe i koto podwajne jest przesunigte w lewo wzgledem koét rozrzadu (wystaje) mamy ktopot.
Najpierw sprawdzamy czy wat jest w skrajnym prawym potozeniu wymuszanym przez tozysko NUP305. Potem powracamy do samego poczatku i
weryfikujemy wzajemne potozenie pierscieni fozyska N305 (od strony prawej przeciwwagi watu), tulei dystansowej i tozyska NUP305, co robilismy
jeszcze przed montowaniem watu. Moze tu wkradt sie btagd? Jezeli btedu nie popetniliémy, to co$ moze by¢ nie w porzadku z wymiarami czopéw. W tym
przypadku trudno bedzie co$ zdziata¢ metodami ,garazowymi” i warto skonsultowa¢ sie wtedy z nami i skorzysta¢ z naszego doswiadczenia oraz

zaplecza warsztatowego. Na szczescie jak wspomniano, to przypadki raczej rzadkie.

W kolejnym kroku sprawdzamy jak rolki tozyska NJ305 uktadajg sie wzgledem wewnetrznego pierscienia. Nie mogg pracowac na samym skraju
pierscienia, powinien by¢ widoczny fragment biezni. Poprawne potozenie pokazane jest ponizej. Jezeli kota rozrzadu sg we wtasciwym potozeniu (,licuja
sie”), a pierscien wewnetrzny tozyska NJ305 jest zbyt gteboko nalezy podtozy¢ pod niego podktadke dystansowa.
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Lewy czop watu - sprawdzenie potozenia pierscienia wewnetrznego wzgledem zewnetrznego (tozysko NJ305)

Przedostatnim punktem, na ktéry zwracamy uwage po ustaleniu potozenia kota podwdjnego i lewego tozyska jest potozenie korby wzgledem ptaszczyzny
podziatowej karteru. Uwaga, wat musi wtedy by¢ przesuniety maksymalnie w prawo do oporu na fozysku NUP305. Nie jest to krytyczne, ale ptaszczyzna
podziatowa powinna wypada¢ mniej wigcej w potowie szerokosci korby. Gdy tak nie jest, a powyzsze wymiary i potozenia elementéw sg poprawne
przechodzimy nad tym do porzadku dziennego =

Potozenie korby wzgledem ptaszczyzny podziatowej karteru

Ostatnim, bardzo istotnym punktem weryfikacji jest sprawdzenie czy wat ma mozliwos¢ przesuwania si¢ osiowego w karterach. Luz ten powinien
wynosi¢ minimum 0,3 - 0,5 mm. Oczywiscie po docelowym zmontowaniu catosci wraz z zebatka i zakreceniu amortyzatora zrywu (lub samej nakretki
watu od strony sprzegta przy watach krétkich) luz ten ,zniknie” i pozostanie taki jaki zapewnia konstrukcja tozyska NUP305 czyli w granicach 0,1 mm. Na
etapie wstepnego montazu, przy fozysku NUP305 niezamknigtym ptytka, wat moze przesuwac sie wraz z wewnetrznym pierscieniem tozyska NUP305 i
stad ten duzy luz.

Jezeli luz nie wystepuje sprawdzamy wszystkie powyzsze kroki i korygujemy ewentualne btedy. Jezeli w efekcie nie uzyskamy poprawnego luzu warto
skonsultowa¢ sie z nami, gdyz wat moze wymagac¢ zwezenia. Takie przypadki zdarzajg sie najczesciej gdy kartery zostang poddane planowaniu badz
innym obrobkom frezerskim.

Gdy luz jest poprawny rozkrecamy kartery, pozbywamy sie prébnych elementéw tozysk z czopdw, pamigtajgc gdzie nalezy zastosowac ewentualne
podktadki dystansowe i przechodzimy do finalnego montazu.

Posiadajgc wat ze starymi czopami nalezy przyjrzec sig doktadnie ich zewnetrznym krawedziom, czyli miejscu gdzie wewnetrzny piersécien tozyska
zacznie wsuwac sie na czop. Czasami pozostata na nich skaza bedaca skutkiem uzycia mtotka lub innego twardego przedmiotu. Tak traktujg waty tylko
Jheardentalczycy”, ale by¢ moze mieli go kiedy$ w swoich rekach. Skaza taka moze utrudni¢ wsunigcie sig tozyska na czop. Nalezy wyréwnac jg
postugujac sie drobnym papierem $ciernym (o gradacji ok. 800).

Czopy watu czyscimy benzyna i lekko zwilzamy olejem. Kolejno$¢ lewy-prawy czop nie ma znaczenia. Gdy zaczniemy od prawego, jak na zdjeciu
ponizej, najpierw montujemy pierécien wewnetrzny tozyska N305 pamigtajac o ewentualnych podktadkach dystansowych dobranych na etapie
wstepnego montazu. Przed montazem tozysko nalezy nagrzac! Do tego celu najlepiej uzy¢ elektrycznej ,opalarki” i nie zapomniec by na dfonie zatozy¢
rekawiczki odporne na temperature. Wat nalezy ustawi¢ czopem do gory. tozysko warto potozy¢ na kawatku drewna lub innego materiatu stabo
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przewodzgcego ciepto, tak aby podczas grzania nie oddawato ciepta. Zazwyczaj wystarczy ogrzewac je przez 15 sekund z odlegtosci 5-10 cm. Po
nagrzaniu powinno ,wpasc¢” swobodnie na czop. Pamigtajmy, ze mtotka lub innego twardego przedmiotu uzywaja tu tylko ,neardentalczycy”. Nie wolno
pod zadnym pozorem nabija¢ tozysk na wat mtotkiem lub wciskac¢ na prasie, bo istnieje bardzo duze prawdopodobieristwo rozcentrowania watu lub

whbicia czopu.

Finalny montaz tozysk

Gdy tozysko nie osigdzie prawidtowo na czopie nie wpadamy w panike i nie wbijamy go na sitg, tylko demontujemy. Do demontazu mozna uzy¢ zestawu
jak na ponizszym zdjeciu dostepnego np. na Allegro. Nawet te do amatorskich zastosowan, w cenie okoto 100 zt, sprawdzg sie w tym przypadku. W
przypadku tozyska N305 staramy nie chwytac¢ za koszyczek, z pierscieniami pozostatych tozysk nie powinno by¢ ktopotu. Czyscimy raz jeszcze czop,

nagrzewamy tozysko i podejmujemy drugg prébe.

Sciggacz do fozysk

Identycznie jak w przypadku tozyska N305 postepujemy z tulejg dystansowa i pozostatymi tozyskami. Pamigtac¢ nalezy o ewentualnych podktadkach

dystansowych dobranych podczas wstepnego montazu.

Na zakonczenie przed finalnym montazem i ,sklejeniem” bloku nalezy raz jeszcze wtozy¢ wat w kartery i zweryfikowac czy wszystko jest w porzadku,

szczegolnie zwracajgc uwage na luz osiowy.
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